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Probirkové harvestory jsou schopny odvést skvélou praci pfi vychové mladych
porostii. BohuZel jejich snaZeni je casto zmareno nasazenim pilis velikého
vyvazeciho traktoru. Nadmérné Siroké linky jsou pak rizikem pro stabilitu porostu
v dalSich letech vyvoje lesa. Popravdé dosud nebylo moc z ¢eho vybirat. Pfichodem
novinky od Vimeku by se to mohlo zménit.

Pfesné tato otazka padla u ,Vi-
mekd” pfed zahdjenim vyvoje
NG 870. Vyhral vyvazeci traktor.
Na trhu je totiz nékolik vyrobci
mensich probirkovych harvestorii
typu Rotne H8, Sampo 1044 nebo
Neuson, ale chybi odpovidajici vy-
vaZeci traktor. Zde Vimek vidél
potencial, protoZe pokusy se zmen-
$ovdnim vétsich nebo naopak zvét-
$ovanim mensich stroju nardzejina
své limity a dosud nevedly k proni-
kavému tspéchu. Proto se Vimek
vydal na cestu vyvoje zcela nového
stroje.
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Cilem byl stroj, ktery nebude
Lveliky”, ale ,zapadne” za vyse
zminéné velikosti harvestor(. Na-
bidne podobny komfort pro obslu-
hu jako vétsi stroje, a hlavné bude
mit nizké provozni naklady, aby se
dokazal uzivit. S vyvojem nového
modelu bylo zapocato pred cca péti
lety. Z priizkumu vyplynulo, Ze sitrh
ddad osmikolovy vyvédzeci traktor
s mési¢éni kapacitou okolo 1000 m’
pfi jednosménném provozu, Sitkou
pod 2,3 m, nizkou hmotnosti, nizsi
vyskou a vybornou manévrovatel-
nosti. Velikou vyhodou pro navr-

hovdni stroje bylo, Ze designéfi
nebyli vazani ,upravovanim" dfive
vyrabeného. Proto si mohli dovolit
technicky optimdlni rozmisténi
jednotlivych komponenti a zcela
novou konstrukci. Prvni prototyp
byl vyroben v priibéhu roku 2020.
Testovdni pfeslo pomérné zdhy
v plné nasazeni do requlérni kai-
dodenni prace. Prototyp vyvazel
nejprve za Sampem, nyni za har-
vestorem Rottne HB.

Caterpillar vyrobil novou gene-
raci motort CAT 2.2 s emisnim

stupném ,Stage V", vykonem
55 kW a krouticim momentem
270 Nm, presto pouze s filtrem pev-
nych castic a katalyzitorem. Milov-
niky mocoviny zklameme, ale
tento motor ji opravdu nepotfebu-
je. Instalace motoru je v souladu se
schvalenim spolecnosti CAT. Po-
jezdova soustava je hydrostaticky
mechanickd. Motor pohadni jednu
pojezdovou pumpu, kterd pohdni
jeden hydromotor umistény na
prevodovce. Hydrostat je od spo-
le¢nosti Rexroth a je fizen elektro-
nicky. Dile je energie pfendsena
pouze mechanicky na predni
a zadni diferencidl. Oba maji me-
chanickou uzavérku a mokré brzdy.
Bogie napravy maji retézovy pre-
vod a kola maji portély. Pojezdovy
kontralni systém TCU byl vyvinut
ve spoluprdci s firmou Rexroth.
Tolik nékolik diivodu, proc je vy-
kon motoru 55 kW dostatecny.
A spotfeba? U testovaného stroje
¢ini 4 1/hodinu.
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Zde se designéfi opravdu vytah-
li. Kabina se co do rozméri, od-
hluénéni, pohodli a vyhledu mize
hrdé méfit s kabinami daleko vét-
Sich stroji. Rozmeéry a vyhled jsou
nejcastéji vyzdvihované vlastnosti,
které operatory opravdu fascinuji.
Dalsim benefitem je nizko poloZe-
nd podlaha kabiny, tzn. nizsi tézis-
t&, mensi vykyvy pro obsluhu, nizsi
prepravni vyska. Pochopitelné, 7e
kabina odpovidd viem nejnovéj-
§im bezpecnostnim standardim,
stejné tak i elektroinstalace. K dis-
pozici je 5" nebo 10" monitor.
Ovladaci program ,Machine cont-
rol unit” byl vyvinut ve spolupraci
s firmou DASA.

Zde se naplno projevila vyho-
da spoluprdce dvou firem, které
se nachdzeji doslova na jedné uli-
ci. Doslo ke spolupréci s firmou
Cranab. ,Sousedium"” tak nevadi-
lo ani covidové martyrium a pro
Vimek NG 870.1 byl specidlné na-
vrien hydraulicky jefab FC4
s dosahem 6,7m. Je navrien
s dirazem na maximalni respek-
tovdni rozmérd stroje, lozné plo-
chy a presnosti ovladani. |e

uzpisoben pro praci v mladych
porostech, kdy jsou vétve jeité
pomeérné nizko.

Inteligentni ovlddani hydraulic-
kého jefdbu - musim se pfiznat, Ze
i mne, skeptika k podobnym ,vy-
myslim®, chytlo za srdce. Od té
doby viem doporucuji - zkuste si
toa uvidite. Uvidite, jak je to poho-
dIné, o kolik jste diky tomuto vy-
nalezu rychlejsi a o kolik se ulevi
i jefdbu. A pokud by i presto nékdo
nesouhlasil, je zde stdle varianta
JKlasiky”.

Loznd plocha je nabizena ve
dvou provedenich: severské, krat-
§i, ale s moiZnosti variabilniho
rozifeni loiné plochy, nebo
JStredoevropské”, delSi a se Ctyr-
mi pary klanic. Délka loZné plochy
je pak jako u modelu 610. Zadni
bogie ndprava je uloZena v ramu
podobné, jako je tomu u spojeni
kamionu a ndvésu. Diky tomu je
mozné jeji nadvadénio +/-10 stup-
il Dudlni systém fizeni (DSS) pra-
cuje tak, Ze je fizen stfed i naprava.
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Nadvédéni funquje bud'v automa-
tickém modu nebo rucné. Spolu
s fizenim ve stfedu je celkovy uhel
zataceni az 50 stupn. Kola predni
i zadni napravy tak jedou ve stejné
stopé. Systém zvysuje komfort pro
obsluhu, snizuje poskozeni piidy,
snizuje ndroky na 3itku linek. Ma-
zani podvozku je centralnim maza-
nim, které je jiz v zakladni vybavé.

Pred oficidlnim pfedstavenim
na vystavach v leto3nim roce byla
vyrobena nulta série sedmi stroji,
které byly prodiny ve Svédsku.
Ohlasy jsou pozitivni. Mile nds pre-
kvapil i zdjem a uzndni na vystavé
v Ralsku. Ve zatim nasvédCuje, Ze
u Vimekd vykrocili spravnym smé-
rem.

TM Forest s.r.0.
Ing. Tomds Kuchta

=65



